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1 概述 

本项目公众参与由重庆市轨道交通（集团）有限公司进行公示、意见接收与

反馈。公众参与群体为项目周围区域可能受到影响的公众。通过征求公众对项目

建设的意见和建议，动员全社会关心环境保护事业，参与环境保护建设，使公众

全面了解重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程建设将对评价区的空气环境、

水环境、声环境、振动环境等方面产生的影响。通过开展公众参与活动，加强工

程建设方与公众之间的双向信息交流，增强环境污染与治理透明度，提高工程被

公众的接受程度，同时提高公众环境保护意识，维护区域公众的切身利益。按照

国家生态环境部《环境影响评价公众参与办法》（以下简称《办法》）有关规定，

建设单位于 2020 年 4 月 1 日在重庆市轨道交通（集团）有限公司官网进行了第

一次公示，2020 年 7 月 13 日~2020 年 7 月 24 日通过重庆市轨道交通（集团）有

限公司官网、重庆晚报发布公告、项目所在地张贴公告等方式进行了第二次公开

公示。 

2 第一次环境影响评价信息公开情况 

2.1 公开内容及日期 

建设单位确定项目环境影响报告书编制单位为北京环安工程检测有限责任

公司，签订委托合同，在重庆市轨道交通（集团）有限责任公司官网进行第一次

次公开，主要内容包括： 

①建设项目名称、项目选址、建设内容等基本情况；

②建设单位名称与联系方式；

③环境影响报告书编制单位的名称；

④公众意见表的网络链接；

⑤提交公众意见表的方式和途径。

2.2 公开方式 

按照《办法》有关规定，建设单位于 2020 年 4 月 1 日在重庆市轨道交通（集

团）有限公司进行第一次公示公告，公告网址为:https://www.cqmetro.cn，公示网

页截图见图 2.2-1。



- 3 - 

图 2.2-1   第一次公示网页截图 

2.3 公众意见反馈情况 

公示期间收到群众电子邮件反馈意见 2 次。建议内容总结为：希望重庆市

18 号线渝中区延伸段黄沙溪站设在黄沙溪隧道（大黄路下方），兼顾苗圃与大

黄路线小区居民的搭乘便利，辐射黄杨新城若干小区并弥补该地区轨道交通空

白；同时考虑渝中区下半城地势落差，将一个出口设于地势较高的大黄路旁。 
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针对居民提出的反馈问题，公司安排专门负责人员与设计单位等沟通交流，

并给反馈意见公众进行了有效反馈。 

3 征求意见稿公示情况 

3.1 公示内容及时限  

建设单位在项目环境影响报告书征求意见稿完成后，于 2020 年 7 月 13 日

~2020 年 7 月 24 日在重庆市轨道交通（集团）有限公司官网上进行了项目环评

报告（征求意见稿）公示（https://www.cqmetro.cn），在公示网页提供环境影响

报告书（征求意见稿）和公众参与调查表电子版的下载链接，公示时间 10 个工

作日。同时，通过重庆晚报于 2020 年 7 月 21 日和 2020 年 7 月 22 日进行了征求

意见稿公示，期间还在项目沿线主要居住社区进行了公告张贴。 

3.2 公示方式 

3.2.1 网络 

2020 年 7 月 13 日起通过重庆市轨道交通（集团）有限公司官网

（https://www.cqmetro.cn/）进行网络公示。 

3.2.2 报纸 

建设单位分别于 2020 年 7 月 21 日和 2020 年 7 月 22 日在重庆晚报上刊登

项目环评报告（征求意见稿）相关公示公告信息。 

3.2.3 张贴 

建设单位于 2020 年 7 月 13 日～2020 年 7 月 24 日在项目沿线居民小区宣传

栏、底层商铺、沿路公示栏等明显位置通过张贴公告方式进行了公示，征求与该

建设项目环境影响有关的意见，现场照片见图 3.2-4。 
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图 3.2-1   征求意见稿网络公示照片 
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图 3.2-2   征求意见稿第一次报纸公示 



- 7 - 

图 3.2-3   征求意见稿第二次报纸公示 
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图 3.2-4   公告公示现场照片 

3.3 查阅情况 

本项目在建设单位和环评单位工作地点均提供了可供公众查阅的项目环境

影响报告书（征求意见稿）纸质版，同时在网络平台上提供了供下载的环境影响

报告书（征求意见稿）的电子版下载链接。截止 2020 年 7 月 24 日，未有公众联

系建设单位或环评单位索取报告书（征求意见稿）纸质版进行查阅。 

3.4 公众提出意见情况 

截止 2020 年 7 月 24 日，建设单位和环评单位收到公众以邮寄或电子邮箱形

式发送的公众意见调查表 14 份，也收到公众反馈电话若干。反馈意见均表示支
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持项目建设，提出建议要求在新东福附近增设出入口，同时大部分建议风亭机组

宜置于公共绿化区域，可以设置在嘉华隧道口入口前空地或隧道口边坡绿地内。

具体内容总结如下：  

4 位新东福居民明确建议增设菜袁路（新东福侧）出入口，利于辐射更广居

民区：（1）菜袁路（新东福侧）设置出入口，车站距离地面仅 17.2m，远远小

于大黄路 29.1m 的高度，减少大黄路出口，更省建设费用；（2）菜袁路（新东

福侧）设置出入口，可辐射菜袁路沿线，如园林技校片区（200 户）、世纪花城

（540 户）、新东福花园（650 户）、渝中花园（2908 户）、奥园康城 C 区（5300

户）嘉华隧道口居民房（约 100 户），煤田宾馆等片区等，合计 10000 多户居民； 

（3）菜袁路（新东福侧）设置出入口，可缓解黄沙溪立交（菜袁路干道、南北

大道干道）交通压力，加强与苗圃车站，嘉华隧道站无缝对接，加上大黄路出入

口人流量，实际客流远大于 2978×1.2 人次/h 的设计客流。同时车站上面为居民

集聚区，建议车站设置的活塞风亭、新风亭、排风亭、冷却塔等，宜置于公共绿

化区域和嘉华隧道口边坡等位置。 

1 位渝州新都居民所提建议与以上 4 位相同。 

7 位新东福居民明确表示要求优化黄花溪站入口设计：在新东福花园北侧设

置出入口：（1）在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利换乘，利于辐射更广范围和更大规模城市居民。南北大道是整个

重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福西门设置了“嘉华隧道”站点。

菜袁路为东西向主干道，在新东福附近设置有“苗圃”车站。南北大道和菜袁路

在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口近距离服务范围辐射整个袁家岗

社区两三万人口和保利港湾国际、春江花月、金科、新东福花园等区域居民。更

可实现居民出行在轨道 18 号线与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有

效缓解黄沙溪立交、嘉华隧道交通拥堵。现阶段设计车站设置在大黄路上的出入

口距离嘉华隧道站 800 米、距离苗圃站 600 米，而且爬坡上坎很不方便。（2）

新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路出入口 29m 的

高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，

搬迁工作量更小，对周边环境负面影响更小。（3）据了解黄沙溪站最初方案在

新东福北侧菜袁路附近设置有 1A、1B 出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B 出入
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口，显然比现在的设计方案要优越很多。同时风亭机组宜置于公共绿化区域，可

以设置在嘉华隧道口入口前空地或者隧道口边坡上绿地。 

世纪花城共 2 位居民进行邮件反馈，一位居民表示在世纪花城小区天桥附近

增设出入口，如果世纪花城天桥附近地质不能修出入口，请在黄沙溪隧道口修一

个扶梯或者开通一条路，方便这一片区居民上大黄路乘坐，如果不能增设出入口，

希望不要将风亭设置于小区附近。另一位居民表示如果在菜袁路设出口有些困

难，希望施工单位能根据地理情况开一条路或者安装升降电梯以方便周围居民出

行。 

针对群众提出的意见进行了详细记录，并逐一回复，轨道公司进一步研究增

设出入口的可行性。 

4 其他公众参与情况 

本项目未采取深度公众参与。 

5 公众意见处理情况 

建设单位在征求意见稿公示期间收到公众对项目的反馈意见，经与设计单位

沟通，在初步设计阶段尽量考虑当地居民诉求，进行相应站位和出入口进行优化

调整。 

6 诚信承诺 

重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程项目环境影响报告书环境影响评价

公众参与说明诚信承诺见扫描件。 

7 附件 

公众参与说明没有其他需要提交的附件。 





环境影响评价公众意见表 

填表日期 年   月   日

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影

响和环境保护措

施有关的建议和

意见（注：根据

《环境影响评价

公众参与办法》

规定，涉及征地

拆迁、财产、就

业等与项目环评

无关的意见或者

诉求不属于项目

环评公参内容） 

（填写该项内容时请勿涉及国家秘密、商业秘密、个人隐私等内容，若本页不

够可另附页） 

二、本页为公众信息 

（一）公众为公民的请填写以下信息 

91152
打字机文本

91152
打字机文本
2020

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本
3

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本
4

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本
建议18号线渝中区延伸段 黄沙溪 站设在黄沙溪隧道（大黄路下方），可以结合重庆交通大学大坪分校地块采用TOD模式建设地铁上盖的商业综合体。在此设站可以兼顾苗圃与大黄路沿线小区的搭乘便利，可以辐射黄杨新城若干小区并弥补该地区轨道交通的空白。请参考。

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本

91152
打字机文本



姓   名 

身份证号 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 

经常居住地址 
xx 省 xx 市 xx 县（区、市）xx 乡（镇、街道）xx

村（居委会）xx村民组（小区） 

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意） 

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称 

工商注册号或统一社会信用代码 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 

地  址 
xx 省 xx 市 xx 县（区、市）xx 乡（镇、街道）xx

路 xx号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不

能公开的具体信息。 

91152
打字机文本
韩彧

91152
打字机文本
1201**********1517

91152
打字机文本
911526523@qq.com

91152
打字机文本

91152
打字机文本





环境影响评价公众意见表 

填表日期  2020 年 7 月 18 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程

一、本页为公众意见

与本项目环境影 

响和环境保护措 

施有关的建议和 

意见（注：根据 

《环境影响评价 

公众参与办法》 

规定，涉及征地 

拆迁、财产、就 

业等与项目环评 

无关的意见或者 

诉求不属于项目 

环评公参内容） 

一、黄沙溪站设计方案前后不一致。 

1论述方案（P33）：线路走向：“线路起于一期工程起点站富

华路站（不含），出站后下穿富华路转向南至时代天街东侧设大坪

西站；出站后，线路继续向南地下敷设，于黄沙溪立交东侧设黄沙

溪站，后下穿黄沙溪隧道后上跨成渝客专铁路，设菜袁路......” 

2.论述方案（P43）：车站位置（2）黄沙溪站：“黄沙溪站为 

18 号线渝中区延伸段第二个车站，位于重庆风景园林技校、大黄路

和重庆交通大学水运研究所下方，大致呈西南-东北向布置。车站小

里程端正上方为重庆风景园林技校，车站北侧为黄沙溪隧道，南侧

为嘉华大桥引桥，大里程端正上方为重庆交通大学水运研究所，南

侧为喜业花园，北侧为安吉园大坪小区，周边均已建。车站周边主

要规划为居住用地，北侧局部有中小学用地，西侧有教育科研用

地，东侧有防护绿地，南侧规划有行政办公用地。” 

1、2论述方案不一致。1论述方案：车站置于黄沙溪立交与黄

沙溪隧道之间；2论述方案：园林技校、大黄路和水运研究所下方。 

我们认为：1论述方案优于 2论述方案，可以避开正上方的密集

居民区，利于拆迁、减少风亭的噪音污染。 

二、增设菜袁路（新东福侧）出入口，利于辐射更广居民区。 

1、菜袁路（新东福侧）设置出入口，车站距离地面仅 17.2m，远

远小于大黄路 29.1m 的高度，减少大黄路出口，更省建设费用。 

2、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以辐射菜袁路沿线，如：

园林技校片区（200户）、世纪花城（540户）、新东福花园（650

户）、渝中花园（2908户）、奥园康城 C区（5300户）嘉华隧道口居

民房（约 100户），煤田宾馆等片区等等，合计 10000多户居民； 

3、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以缓解黄沙溪立交（菜袁

路干道、南北大道干道）交通压力【长期堵车】，加强与苗圃车站，嘉

华隧道站无缝对接，加上大黄路出入口人流量，实际客流要远大于

2978×1.2人次/h的设计客流。也体现执政为民的思想，更能缓解交通

压力！ 

三、风亭尽量避开人口密集区，减少噪音扰民等风险。 

车站上面为居民集聚区，车站设置活塞风亭、新风亭、排风亭、冷

却塔等，宜置于公共绿化区域和嘉华隧道口边坡上等地，可以大大减少



征迁，减轻噪音扰民。同时，也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻

等工作。

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 唐刚 

身份证号 5102**********1253 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

18*******69, 

42269359@qq.com

经常居住地址
重庆市渝中区大坪街道袁家岗居委会菜袁路 

********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市  县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

请勿公开电话号码及身份证号码。 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和

不  

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020 年 7月 18 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

一、黄沙溪站设计方案前后不一致。 

1论述方案（P33）：线路走向：“线路起于一期工程起点站富

华路站（不含），出站后下穿富华路转向南至时代天街东侧设大坪

西站；出站后，线路继续向南地下敷设，于黄沙溪立交东侧设黄沙

溪站，后下穿黄沙溪隧道后上跨成渝客专铁路，设菜袁路......” 

2.论述方案（P43）：车站位置（2）黄沙溪站：“黄沙溪站为 

18 号线渝中区延伸段第二个车站，位于重庆风景园林技校、大黄路

和重庆交通大学水运研究所下方，大致呈西南-东北向布置。车站小

里程端正上方为重庆风景园林技校，车站北侧为黄沙溪隧道，南侧

为嘉华大桥引桥，大里程端正上方为重庆交通大学水运研究所，南

侧为喜业花园，北侧为安吉园大坪小区，周边均已建。车站周边主

要规划为居住用地，北侧局部有中小学用地，西侧有教育科研用

地，东侧有防护绿地，南侧规划有行政办公用地。” 

1、2论述方案不一致。1论述方案：车站置于黄沙溪立交与黄

沙溪隧道之间；2论述方案：园林技校、大黄路和水运研究所下方。 

我们认为：1论述方案优于 2论述方案，可以避开正上方的密集

居民区，利于拆迁、减少风亭的噪音污染。另外更重要的是把新东

福侧出入口（苗圃公交站附近），使轨道站与公交站无缝对接，有

利于居民出行，体现执政为民的思想，更能缓解交通压力！ 

二、增设菜袁路（新东福侧）出入口，利于辐射更广居民区。 

1、菜袁路（新东福侧）设置出入口，车站距离地面仅 17.2m，远

远小于大黄路 29.1m 的高度，减少大黄路出口，更省建设费用，另外

更重要的是把新东福侧出入口（苗圃公交站附近），使轨道站与公

交站无缝对接，有利于居民出行，体现执政为民的思想，更能缓解

交通压力！ 

2、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以辐射菜袁路沿线，如：

园林技校片区（200户）、世纪花城（540户）、新东福花园（650

户）、渝中花园（2908户）、奥园康城 C区（5300户）嘉华隧道口居

民房（约 100户），煤田宾馆等片区等等，合计 10000多户居民； 

3、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以缓解黄沙溪立交（菜袁

路干道、南北大道干道）交通压力【长期堵车】，加上大黄路出入口人

流量，实际客流要远大于 2978×1.2人次/h 的设计客流。  



三、风亭尽量避开人口密集区，减少噪音扰民等风险。 

车站上面为居民集聚区，车站设置活塞风亭、新风亭、排风亭、冷

却塔等，宜置于公共绿化区域和嘉华隧道口边坡上等地，可以大大减少

征迁，减轻噪音扰民。同时，也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻

等工作。

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓 名 张磊 

身份证号 4111**********253X 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

18*******16 

经常居住地址
重庆市渝中区大坪正街 ***********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

 
（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市  县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和

不  

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

填表日期  2020 年 7 月 19 日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

一、黄沙溪站设计方案前后不一致。 

1论述方案（P33）：线路走向：“线路起于一期工程起点站富

华路站（不含），出站后下穿富华路转向南至时代天街东侧设大坪

西站；出站后，线路继续向南地下敷设，于黄沙溪立交东侧设黄沙

溪站，后下穿黄沙溪隧道后上跨成渝客专铁路，设菜袁路......” 

2.论述方案（P43）：车站位置（2）黄沙溪站：“黄沙溪站为 

18 号线渝中区延伸段第二个车站，位于重庆风景园林技校、大黄路

和重庆交通大学水运研究所下方，大致呈西南-东北向布置。车站小

里程端正上方为重庆风景园林技校，车站北侧为黄沙溪隧道，南侧

为嘉华大桥引桥，大里程端正上方为重庆交通大学水运研究所，南

侧为喜业花园，北侧为安吉园大坪小区，周边均已建。车站周边主

要规划为居住用地，北侧局部有中小学用地，西侧有教育科研用

地，东侧有防护绿地，南侧规划有行政办公用地。” 

1、2论述方案不一致。1论述方案：车站置于黄沙溪立交与黄

沙溪隧道之间；2论述方案：园林技校、大黄路和水运研究所下方。 

我们认为：1论述方案优于 2论述方案，可以避开正上方的密集

居民区，利于拆迁、减少风亭的噪音污染。 

二、增设菜袁路（新东福侧）出入口，利于辐射更广居民区。 

1、菜袁路（新东福侧）设置出入口，车站距离地面仅 17.2m，远

远小于大黄路 29.1m 的高度，减少大黄路出口，更省建设费用。 

2、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以辐射菜袁路沿线，如：

园林技校片区（200户）、世纪花城（540户）、新东福花园（650

户）、渝中花园（2908户）、奥园康城 C区（5300户）嘉华隧道口居

民房（约 100户），煤田宾馆等片区等等，合计 10000多户居民； 

3、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以缓解黄沙溪立交（菜袁

路干道、南北大道干道）交通压力【长期堵车】，加强与苗圃车站，嘉

华隧道站无缝对接，加上大黄路出入口人流量，实际客流要远大于

2978×1.2人次/h的设计客流。也体现执政为民的思想，更能缓解交通

压力！ 

三、风亭尽量避开人口密集区，减少噪音扰民等风险。 

车站上面为居民集聚区，车站设置活塞风亭、新风亭、排风亭、冷

却塔等，宜置于公共绿化区域和嘉华隧道口边坡上等地，可以大大减少



征迁，减轻噪音扰民。同时，也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻

等工作。

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 李军 

身份证号 5102**********0828 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 13*******31

经常居住地址
重庆市渝中区大坪街道袁家岗居委会菜袁路

*********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

不公开身份证及手机号码 

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市  县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

请勿公开电话号码及身份证号码。 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和

不  

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

 

填表日期 2020 年 7月 19日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站

附近。经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4 个出入口，全

部位于大黄路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设

置出入口。这一出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进

一步优化黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福

西门设置了“嘉华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，在新东福附近

设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口

近距离服务范围辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港湾国际、春江

花月、金科、新东福花园等区域居民。更可实现居民出行在轨道 18 号线

与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉

华隧道交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉华隧道站 800

米、距离苗圃站 600米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 

出入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边

环境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有

1A、1B出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设

计方案要优越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集

团居然在大黄路这样一个城市支路上设置了 4 个出入口，而在菜袁路和

南北大道交叉口这样一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背

轨道交通建设以便民为初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大

面积绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。

但也正是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通

枢纽地带却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此

全体居民非常关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜

袁路旁有出入口，片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环



评征求意见稿中却又取消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居

民呼声。更何况在新东福北侧舍出入口本身无论从整个渝中区交通体系

的优化上还是从施工的便捷性上都是更加合理的方案，新东福居民并没

有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口

前空地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音和废气扰民。

也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓  名 何芳 

身份证号 4123**********0324 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

18*******36 

经常居住地址 重庆市渝中区菜袁路 *********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意） 

不同意 

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
 省  市    县（区、市）  乡（镇、街

道）  路  号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020 年 7月 19 日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站附近。

经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4个出入口，全部位于大黄

路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设置出入口。这一

出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进一步优化黄沙溪站出

入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通干道

实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福西门

设置了“嘉华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，在新东福附近设置有“苗

圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口近距

离服务范围辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港湾国际、春江花月、金

科、新东福花园等区域居民。更可实现居民出行在轨道 18号线与南北大道

和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉华隧道交通拥堵。

而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉华隧道站 800米、距离苗圃站 600米，

而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 出

入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边环

境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有 1A、1B

出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设计方案要优

越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集团居然在大黄路

这样一个城市支路上设置了 4个出入口，而在菜袁路和南北大道交叉口这样

一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背轨道交通建设以便民为初

衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大面积

绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。但也正

是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通枢纽地带

却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此全体居民非常

关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜袁路旁有出入口，

片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环评征求意见稿中却又取

消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大义舍小义，而这次又被狠心

“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居民呼声。更何况在新东福北侧舍



出入口本身无论从整个渝中区交通体系的优化上还是从施工的便捷性上都

是更加合理的方案，新东福居民并没有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口前空

地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音和废气扰民。也有利于

后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 李莉 

身份证号 5131**********0321 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

15*******98 

经常居住地址

省  重庆   市     县渝中（区、市） 大坪  

乡（镇、街道）     村（居委会）    村民组（小

区）

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街道）    

路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020 年 7月 19 日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站

附近。经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4个出入口，全

部位于大黄路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设

置出入口。这一出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进

一步优化黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福

西门设置了“嘉华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，在新东福附近

设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口

近距离服务范围辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港湾国际、春江

花月、金科、新东福花园等区域居民。更可实现居民出行在轨道 18号线

与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉

华隧道交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉华隧道站 800

米、距离苗圃站 600米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 

出入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边

环境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有

1A、1B出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设

计方案要优越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集

团居然在大黄路这样一个城市支路上设置了 4个出入口，而在菜袁路和

南北大道交叉口这样一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背

轨道交通建设以便民为初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大

面积绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。

但也正是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通

枢纽地带却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此

全体居民非常关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜

袁路旁有出入口，片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环

评征求意见稿中却又取消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居



民呼声。更何况在新东福北侧舍出入口本身无论从整个渝中区交通体系

的优化上还是从施工的便捷性上都是更加合理的方案，新东福居民并没

有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口

前空地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音和废气扰民。

也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 卢超 

身份证号 1202**********0281 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

15*******65 

经常居住地址 重庆市渝中区菜袁路 *********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意） 

不同意 

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。



环境影响评价公众意见表 

 

填表日期 2020 年 7月 20 日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站

附近。经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4个出入口，全

部位于大黄路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设

置出入口。这一出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进

一步优化黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福

西门设置了“嘉华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，在新东福附近

设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口

近距离服务范围辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港湾国际、春江

花月、金科、新东福花园等区域居民。更可实现居民出行在轨道 18号线

与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉

华隧道交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉华隧道站 800

米、距离苗圃站 600米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 

出入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边

环境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有

1A、1B出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设

计方案要优越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集

团居然在大黄路这样一个城市支路上设置了 4个出入口，而在菜袁路和

南北大道交叉口这样一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背

轨道交通建设以便民为初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大

面积绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。

但也正是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通

枢纽地带却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此

全体居民非常关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜

袁路旁有出入口，片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环



评征求意见稿中却又取消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居

民呼声。更何况在新东福北侧设置出入口，无论从整个渝中区交通体系

的优化上还是从施工的便捷性上都是更加合理的方案，新东福居民并没

有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口

前空地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，周边噪音和废气扰民。

也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 余词芳 

身份证号 5002**********1584 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

526076469@qq.com 

经常居住地址 重庆市渝中区菜袁路 *********

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意） 

不同意公开 

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020 年 7月 20 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程

一、本页为公众意见

与本项目环境影 

响和环境保护措 

施有关的建议和 

意见（注：根据 

《环境影响评价 

公众参与办法》 

规定，涉及征地 

拆迁、财产、就 

业等与项目环评 

无关的意见或者 

诉求不属于项目 

环评公参内容） 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站

附近。经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4个出入口，全

部位于大黄路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设

置出入口。这一出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进

一步优化黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，公交在新

东福西门设置了“嘉华隧道”站点;菜袁路为东西向主干道，公交在新东

福北门附近设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口

近距离服务范围辐射保利港湾国际、春江花月、世纪花城、渝中花园、

煤田社区、金科、新东福花园等区域居民三万余人，更可实现居民出行

在轨道 18号线与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄

沙溪立交、嘉华隧道交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉

华隧道站 800米、距离苗圃站 600米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 

出入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边

环境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有

1A、1B出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设

计方案要优越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集

团居然在大黄路这样一个城市支路上设置了 4个出入口，而在菜袁路和

南北大道交叉口这样一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背

轨道交通建设以便民为初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大

面积绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。

但也正是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通

枢纽地带却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此

全体居民非常关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜

袁路旁有出入口，片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环



评征求意见稿中却又取消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居

民呼声。更何况在新东福北侧舍出入口本身无论从整个渝中区交通体系

的优化上还是从施工的便捷性上都是更加合理的方案，新东福居民并没

有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口

前空地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音和废气扰民。

也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 宗力哲 

身份证号 5102**********2137 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

13*******86 

经常居住地址

省 重庆    市 渝中（区、市） 大坪   乡

（镇、街道） 袁家岗    村（居委会）    村

民组（小区）

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

（若不填则默认为不同意公开） 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020年07月20日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影 

重庆轨道交通18 号线渝中区延伸段工程菜袁路站的设立是为周围居民提供

交通便利的工程，希望社区和街道能考虑一下周围居民的需求。 

如果在菜袁路设出口有些困难，也希望施工单位能根据地理情况开一条路

或者安装升降电梯可以方便周围居民出行。 

希望社区和街道可以慎重考虑一下周围居民的诉求有需要配合的地方我们

周围的居民会支持并积极配合。 

响和环境保护措 

施有关的建议和 

意见（注：根据 

《环境影响评价 

公众参与办法》 

规定，涉及征地 

拆迁、财产、就 

业等与项目环评 

无关的意见或者 

诉求不属于项目 

环评公参内容） 

（填写该项内容时请勿涉及国家秘密、商业秘密、个人隐私等内容，若本页不 

够可另附页） 

二、本页为公众信息 

（一）公众为公民的请填写以下信息 



姓 名 倪博文 

身份证号 1307**********301X 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 18725685062@163.COM 

经常居住地址 重庆 市 渝中区（区、市）大坪街道（镇、街

道）袁家岗社区（居委会）****（小区） 

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意） 
 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称 

工商注册号或统一社会信用代码 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 

地 址 xx 省 xx 市 xx 县（区、市）xx 乡（镇、街道）xx 

路 xx 号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不

能公开的具体信息。 

mailto:18725685062@163.COM


环境影响评价公众意见表 

填表日期   2020 年  7  月 20 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影 

响和环境保护措 
施有关的建议和 
意见（注：根据 
《环境影响评价 
公众参与办法》 
规定，涉及征地 
拆迁、财产、就 
业等与项目环评 
无关的意见或者 
诉求不属于项目 

环评公参内容） 

尊敬领导您好: 

         我们细阅读了目前公布的消息，现提出以下建议 

1、能否在世纪花城小区天桥附近增设出入口，该地势低洼，成

本相对大黄路山上更低。这样方便了、新东福花园、渝中花园、

袁家岗沿线等数十万常住人口交通出行。 

2、如果世纪花城天桥附近地质不能修出入口，请在黄沙溪隧道

口修一个扶梯或者开通一条路，方便这一片区居民上大黄路乘坐

轻轨。 

3、如果世纪花城天桥附近居民，受不到黄沙溪站点福利，请不

要把风机口修到风景园林技工学旁边，会影响世纪花城B栋居

民，有害废气、噪音严重扰民，我们全体业主将拿起法律的武器

捍卫自己的权利。 

4、请不要出口留给大黄路，风机安装到园林技校旁，再掏空本

小区地面，何等的天理不容。 

  希望领导给与批准 

    非常谢谢 

（填写该项内容时请勿涉及国家秘密、商业秘密、个人隐私等内容，若本页不 

够可另附页） 

二、本页为公众信息 

（一）公众为公民的请填写以下信息 



姓 名 
魏贵益 

身份证号 
5102**********6811 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 

经常居住地址 重庆市渝中区菜袁路************* 

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）  

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称 

工商注册号或统一社会信用代码 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱） 

地 址 xx 省 xx 市 xx 县（区、市）xx 乡（镇、街道）xx 

路 xx 号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

填表日期  2020 年 7 月 18 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程

一、本页为公众意见

与本项目环境影 

响和环境保护措 

施有关的建议和 

意见（注：根据 

《环境影响评价 

公众参与办法》 

规定，涉及征地 

拆迁、财产、就 

业等与项目环评 

无关的意见或者 

诉求不属于项目 

环评公参内容） 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线

渝中区延伸段的黄沙溪站附近。经查阅环

评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4

个出入口，全部位于大黄路上，而菜袁路

和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未

设置出入口。这一出入口方案设计明显不

合理。我们强烈要求轨道集团进一步优化

黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧

设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交

通干道和菜袁路东西交通干道实现更便利

的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模

城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市



的交通主干道，在新东福西门设置了“嘉

华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，

在新东福附近设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。

在新东福北侧设置出入口近距离服务范围

辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港

湾国际、春江花月、金科、新东福花园等

区域居民。更可实现居民出行在轨道 18

号线与南北大道和菜袁路上公交站点的无

缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉华隧道

交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入

口距离嘉华隧道站 800米、距离苗圃站 600

米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性

更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面

仅 17m，远远小于大黄路 出入口 29m 的高

度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，

搬迁工作量更小，对周边环境的负面影响

更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福



北侧菜袁路附近设置有 1A、1B 出入口，在

大黄路两侧设置 2A、2B 出入口，这显然比

现在的设计方案要优越很多。我们不知道

因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集团

居然在大黄路这样一个城市支路上设置了

4 个出入口，而在菜袁路和南北大道交叉

口这样一个交通枢纽位置却取消了出入

口。对于这种违背轨道交通建设以便民为

初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利

修建退出了小区原有的大面积绿化区，使

得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程

得以顺利实施。但也正是南北大道和嘉华

隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于

交通枢纽地带却出行极不方便（居民出行

“出门拥堵、回路坎坷”），因此全体居

民非常关注该条线路的规划和建设，最初

得知在新东福北侧的菜袁路旁有出入口，

片区市民门终于看到了希望，但没想到公

布出来的环评征求意见稿中却又取消了该

站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？



望相关部门认真考虑新东福居民呼声。更

何况在新东福北侧舍出入口本身无论从整

个渝中区交通体系的优化上还是从施工的

便捷性上都是更加合理的方案，新东福居

民并没有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建

议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置

在设置在嘉华隧道口入口前空地或者隧道

口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音

和废气扰民。也有利于后期设备的维修维

保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 武建柱 

身份证号 1202**********4173 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

446845194@qq.com 

经常居住地址  重庆市菜袁路*********



是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。 



环境影响评价公众意见表 

填表日期 2020 年 7月 19 日 

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程

一、本页为公众意见

与本项目环境影 

响和环境保护措 

施有关的建议和 

意见（注：根据 

《环境影响评价 

公众参与办法》 

规定，涉及征地 

拆迁、财产、就 

业等与项目环评 

无关的意见或者 

诉求不属于项目 

环评公参内容） 

我是新东福花园常住居民，位于 18 号线渝中区延伸段的黄沙溪站

附近。经查阅环评征求意见稿后得知，黄沙溪站设计了 4个出入口，全

部位于大黄路上，而菜袁路和南北大道交叉口这个交通枢纽附近却未设

置出入口。这一出入口方案设计明显不合理。我们强烈要求轨道集团进

一步优化黄沙溪站出入口设计：在新东福花园北侧设置出入口。 

理由主要有如下四点： 

一、在新东福北侧设出入口，可与南北交通干道和菜袁路东西交通

干道实现更便利的换乘，更利于辐射更广范围和更大规模城市居民。 

南北大道是整个重庆主城南部和北部城市的交通主干道，在新东福

西门设置了“嘉华隧道”站点。菜袁路为东西向主干道，在新东福附近

设置有“苗圃”车站。 

南北大道和菜袁路在新东福西北侧相交。在新东福北侧设置出入口

近距离服务范围辐射整个袁家岗社区两三万人口和保利港湾国际、春江

花月、金科、新东福花园等区域居民。更可实现居民出行在轨道 18号线

与南北大道和菜袁路上公交站点的无缝衔接，有效缓解黄沙溪立交、嘉

华隧道交通拥堵。而现在设置在大黄路上的出入口距离嘉华隧道站 800

米、距离苗圃站 600米，而且爬坡上坎很不方便。  

二、在新东福北侧增设设从工程上可行性更高。 

1、新东福北侧设置出入口，车站距离地面仅 17m，远远小于大黄路 

出入口 29m的高度，较大黄路设出入口，更省建设费用。 

2、新东福北侧临近菜袁路，有施工空间，搬迁工作量更小，对周边

环境的负面影响更小。 

三、据了解黄沙溪站最初的方案在新东福北侧菜袁路附近设置有

1A、1B出入口，在大黄路两侧设置 2A、2B出入口，这显然比现在的设

计方案要优越很多。我们不知道因何原因或者有其他利益牵涉，轨道集

团居然在大黄路这样一个城市支路上设置了 4个出入口，而在菜袁路和

南北大道交叉口这样一个交通枢纽位置却取消了出入口。对于这种违背

轨道交通建设以便民为初衷的行为，我们表示强烈反对。 

四、当初新东福业主为了南北大道的顺利修建退出了小区原有的大

面积绿化区，使得南北大道和嘉华隧道这样一个惠民工程得以顺利实施。

但也正是南北大道和嘉华隧道的修通使得新东福和世纪花城虽处于交通

枢纽地带却出行极不方便（居民出行“出门拥堵、回路坎坷”），因此

全体居民非常关注该条线路的规划和建设，最初得知在新东福北侧的菜

袁路旁有出入口，片区市民门终于看到了希望，但没想到公布出来的环



评征求意见稿中却又取消了该站点的设置。难道新东福业主们曾经为大

义舍小义，而这次又被狠心“遗弃”吗？望相关部门认真考虑新东福居

民呼声。更何况在新东福北侧舍出入口本身无论从整个渝中区交通体系

的优化上还是从施工的便捷性上都是更加合理的方案，新东福居民并没

有要求特殊优待。 

此外，针对环境不利影响方面提出如下建议： 

风亭机组宜置于公共绿化区域，可以设置在设置在嘉华隧道口入口

前空地或者隧道口边坡上绿地，可以减少征迁，米边噪音和废气扰民。

也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻等工作。 

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 沈强 

身份证号 5102**********0611 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）
15*******61 

经常居住地址
重庆市渝中区大坪街道袁家岗社区菜袁路

****************

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

不公开电话，不公开身份证号码

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。



 

环境影响评价公众意见表 

 

填表日期  2020 年 7月 18 日  

项目名称 重庆轨道交通 18 号线渝中区延伸段工程 

一、本页为公众意见 

与本项目环境影  

响和环境保护措  

施有关的建议和  

意见（注：根据  

《环境影响评价  

公众参与办法》  

规定，涉及征地  

拆迁、财产、就  

业等与项目环评  

无关的意见或者  

诉求不属于项目  

环评公参内容）  

 

一、黄沙溪站设计方案前后不一致。 

1论述方案（P33）：线路走向：“线路起于一期工程起点站富

华路站（不含），出站后下穿富华路转向南至时代天街东侧设大坪西

站；出站后，线路继续向南地下敷设，于黄沙溪立交东侧设黄沙溪站，

后下穿黄沙溪隧道后上跨成渝客专铁路，设菜袁路......” 

2.论述方案（P43）：车站位置（2）黄沙溪站：“黄沙溪站为 18 

号线渝中区延伸段第二个车站，位于重庆风景园林技校、大黄路和重

庆交通大学水运研究所下方，大致呈西南-东北向布置。车站小里程

端正上方为重庆风景园林技校，车站北侧为黄沙溪隧道，南侧为嘉华

大桥引桥，大里程端正上方为重庆交通大学水运研究所，南侧为喜业

花园，北侧为安吉园大坪小区，周边均已建。车站周边主要规划为居

住用地，北侧局部有中小学用地，西侧有教育科研用地，东侧有防护

绿地，南侧规划有行政办公用地。” 

1、2论述方案不一致。1论述方案：车站置于黄沙溪立交与黄沙

溪隧道之间；2论述方案：园林技校、大黄路和水运研究所下方。 

我们认为：1论述方案优于 2论述方案，可以避开正上方的密集

居民区，利于拆迁、减少风亭的噪音污染。 

二、增设菜袁路（新东福侧）出入口，利于辐射更广居民区。 

1、菜袁路（新东福侧）设置出入口，车站距离地面仅 17.2m，远远

小于大黄路 29.1m的高度，减少大黄路出口，更省建设费用。 

2、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以辐射菜袁路沿线，如：园

林技校片区（200户）、世纪花城（540户）、新东福花园（650户）、

渝中花园（2908户）、奥园康城 C区（5300户）嘉华隧道口居民房（约

100户），煤田宾馆等片区等等，合计 10000多户居民； 

3、菜袁路（新东福侧）设置出入口，可以缓解黄沙溪立交（菜袁路

干道、南北大道干道）交通压力【长期堵车】，加上大黄路出入口人流

量，实际客流要远大于 2978×1.2人次/h的设计客流。  

三、风亭尽量避开人口密集区，减少噪音扰民等风险。 



车站上面为居民集聚区，车站设置活塞风亭、新风亭、排风亭、冷

却塔等，宜置于公共绿化区域和嘉华隧道口边坡上等地，可以大大减少

征迁，减轻噪音扰民。同时，也有利于后期设备的维修维保、维护巡逻

等工作。

二、本页为公众信息

（一）公众为公民的请填写以下信息

姓    名 黄琍 

身份证号 5102**********4120 

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

13*******29 

经常居住地址

省    重庆 市     重庆县（区、市）  

乡（镇、街道）   渝中区  村（居委会）  袁

家岗  村民组（小区）*****

是否同意公开个人信息 

（填同意或不同意）

（若不填则默认为不同意公开） 

（二）公众为法人或其他组织的请填写以下信息 

单位名称

工商注册号或统一社会信用代码

有效联系方式 

（电话号码或邮箱）

地 址
    省    市    县（区、市）    乡（镇、街

道）    路    号 

注：法人或其他组织信息原则上可以公开，若涉及不能公开的信息请在此栏中注明法律依据和不 

能公开的具体信息。









**********

*******

*****
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